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1 Planungsvorhaben und Aufgabenstellung

Im Ortsteil Bliesdorf der Gemeinde Schashagen plant Landwirt Martin Bendfeldt den Ausbau
seines Ferienbauernhofes an der Brodauer Stral3e. Neben der Erweiterung der bereits beste-
henden Ferienhausbebauungen soll zusatzlich ein Familienhotel errichtet werden. Um daflr
die planungsrechtlichen Voraussetzungen zu schaffen, hat die Gemeinde Schashagen die
Aufstellung des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 1 (und parallel die 36. Anderung
des Flachennutzungsplanes) beschlossen.

Die Lage des Plangebietes kann der Anlage 1 (Topographische Ubersichtskarte), der Anlage
2 (Luftbild aus Google Earth Pro) und der Anlage 3 (Auszug aus dem Liegenschaftskataster)
entnommen werden. Der Entwurf des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 1 mit Stand
vom 07.04.2020 ist als Anlage 4 beigefligt (derzeit finden noch Anpassungen an das
Planungskonzept statt).

Als Art der baulichen Nutzung werden Sonstige Sondergebiete mit der Zweckbestimmung
~Ferienbauernhof* festgesetzt. Umfang und Mal} der zuldssigen Bebauungen wird mittels Bau-
grenzen festgelegt.

Durch die Erweiterung des Ferienbauernhofes wird zusatzlicher Verkehr generiert. Die damit
verbundenen Auswirkungen werden im vorliegenden Gutachten im Hinblick auf die Belange
des Schallschutzes untersucht.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes Nr. 1 der Gemeinde Schashagen im OT Bliesdorf
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2 Beurteilungsgrundlagen

21 Allgemeine Ausfiihrungen

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind Larmimmissionen in der Abwagung der 6ffentlichen
und privaten Belange zu berlcksichtigen, sofern sie nicht unerheblich und damit zu vernach-
lassigen sind. Gesetzliche Grundlagen fur die Belange des Schallschutzes in der Bauleitpla-
nung ergeben sich aus dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1] mit dem Gebot,
vor schadlichen Umwelteinwirkungen zu schiitzen und dem Entstehen schadlicher Umweltein-
wirkungen vorzubeugen, sowie aus dem Baugesetzbuch (BauGB) [2]. Neben dem Trennungs-
gebot nach § 50 BImSchG” beurteilt sich die RechtméaRigkeit der konkreten planerischen
Lésung primar nach den Malstaben des Abwagungsgebotes gemal® § 1 Nr. 5, Nr. 6 und
Nr. 7 BauGB (Sicherung einer menschenwirdigen Umwelt, allgemeine Anforderungen an ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse, umweltbezogene Auswirkungen).

Die DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau" vom Juli 2002 [5] gibt Hinweise zur Berlcksich-
tigung des Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung. Die Vorgangernorm wurde ein-
schlie3lich des heute noch geltenden Beiblattes 1 [6] vom Mai 1987 durch Erlass als Instru-
mentarium fur die Bauleitplanung eingeflhrt. Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 enthalt Orientie-
rungswerte fur Larmeinwirkungen (differenziert nach verschiedenen Larmquellenarten), um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbun-
dene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen.

Die DIN 18005-1 verweist dariiber hinaus auf Berechnungsvorschriften sowie spezifische Ver-
ordnungen, Vorschriften und Richtlinien, die in bau- bzw. immissionsschutzrechtlichen Geneh-
migungs- und Uberwachungsverfahren auf der verwaltungsrechtlichen Vollzugsebene mit ei-
genen Immissionsanforderungen angewendet werden. Diese sind in der Bauleitplanung zwar
dem Grunde nach nur mittelbar anwendbar, entfalten im Hinblick auf die spatere Vollzugs-
fahigkeit des Bebauungsplanes aber trotzdem bindende Wirkung. Soweit diese Regelwerke
zur Anwendung kommen, wird in den dazugehdrigen Kapiteln darauf eingegangen.

1) Beiraumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen sind die flir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen
einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschliellich oder iberwiegend dem Woh-
nen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes Nr. 1 der Gemeinde Schashagen im OT Bliesdorf
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2.2 Kriterien fiir Verkehrslarmbelastungen

2.2.1 DIN 18005-1 und 16. BImSchV

Zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen sind in der stadtebaulichen Planung folgende
schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 heranzuziehen (diese
gelten im Regelfall fir die Ausweisung neuer schutzbedurftiger Gebiete):

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 (Auszuq)

Tag Nacht
06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 55
Kern-, Misch- und Dorfgebiete (MK, Ml, MD) 60 50
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Reine Wohngebiete (WR) 50 40

Nach den Ausflihrungen des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 sind die schalltechnischen Orientie-
rungswerte eine sachverstandige Konkretisierung fur die in der Planung zu berticksichtigenden
Ziele des Schallschutzes, sie sind keine Grenzwerte. Die Einhaltung der Orientierungswerte
ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffen-
den Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu er-
fullen.

Sofern sich die Orientierungswerte nicht bzw. nicht mit vertretbaren Mitteln sicherstellen
lassen, kénnen im Rahmen des Abwagungsprozesses auch Immissionswerte oberhalb der
Orientierungswerte als Zielwerte fir die stadtebauliche Planung angenommen werden. Bei der
Frage, welche Beurteilungsmalistabe bei der Bewertung von Verkehrslarm zur Konkretisie-
rung des Abwagungsspielraumes geeignet und fachlich gerechtfertigt sind, ist die Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) [3] zu nennen. Die 16. BImSchV gilt fir den Neubau
oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen. Sie kann aus fachlicher Sicht auch hilfs-
weise zur Beurteilung von stadtebaulichen Planungssituationen an bestehenden Verkehrswe-
gen herangezogen werden. Die in der Tabelle 2 auf der folgenden Seite zusammengefassten
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV liegen um > 4 dB(A) uber den Orientierungswerten
des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes Nr. 1 der Gemeinde Schashagen im OT Bliesdorf
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Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Auszug)
Tag Nacht
06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 59
Kern-, Misch- und Dorfgebiete (MK, Ml, MD) 64 54
Reine und Allgemeine Wohngebiete (WR, WA) 59 49

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes Nr. 1 der Gemeinde Schashagen im OT Bliesdorf
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2.2.2 TALarm

Nach der fiir die Beurteilung von Beherbergungsbetrieben im Verwaltungsvollzug mafRgeben-
den TA Larm [4] sind die Gerausche des der Anlage zuzuordnenden Verkehrsaufkommens
auf offentlichen StraRen auRerhalb des Betriebsgelandes getrennt von den Anlagengerau-
schen zu betrachten. Hierbei stellt die Betriebsgrundstiicksgrenze die Trennungslinie dar zwi-
schen den als Anlagengerausch zu beurteilenden Betriebsvorgangen einschlie3lich Kfz-Fahr-
bewegungen auf dem Betriebsgelande und den als Stralenverkehrsgerausch zu beurteilen-
den anlagenbezogenen An- und Abfahrten auf den 6ffentlichen Stral3en. Es gilt folgende Re-
gelung:

Die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand
von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstlick sollen durch Mal3nahmen organisatorischer Art
soweit wie moglich vermindert werden, sofern

a) sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche rechnerisch um mindestens 3 dB(A)
erhéhen?,

b) keine Vermischung mit dem (ibrigen Verkehr erfolgt ist

¢) und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV) erst-
mals oder weitergehend (iberschritten werden.

2) Aufgrund der Aufrundungsregel der 16. BImSchV ist eine Erh6hung um 3 dB(A) ab einer Differenz von
2,1 dB(A) gegeben.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes Nr. 1 der Gemeinde Schashagen im OT Bliesdorf
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2.2.3 Planungsbedingte Verkehrszunahmen

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen fir verkehrserzeugende Anlagen und Gebiete sind die
damit verbundenen Larmimmissionen an den Anliegergrundstiicken der vom anlagenbezoge-
nen Verkehr in Anspruch genommenen offentlichen Stral’en in die Abwagung einzustellen
(und zwar auch dann, wenn an diesen Stralden keine erheblichen baulichen Eingriffe vorge-
nommen werden).

In einer diesbezlglichen Veroffentlichung des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz
aus dem Jahr 2007 [9] wird ausgefuhrt, dass fur nicht starker vorbelastete Gebiete die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV als Zumutbarkeitsschwelle fiir anlagenbezogene Ver-
kehrslarmmehrbelastungen herangezogen werden kénnen.

Nach einem Urteil des Oberverwaltungsgerichtes Nordrhein-Westfalen aus dem Jahr 2008
[10] ist es Anliegern 6ffentlicher Stral3en, die im Bestand bereits Uber den Immissionsgrenz-
werten der 16. BImSchV liegenden Stralkenverkehrsgerauschen ausgesetzt sind, zuzumuten,
marginale Erhéhungen unterhalb der Schwelle der Wahrnehmbarkeit hinzunehmen. Diese be-
ginnt bei Pegelunterschieden von 1 bis 2 dB(A).

Auch marginale Larmerhéhungen kdnnen nach dem Urteil allerdings dann unzumutbar sein,
wenn die Larmvorbelastung bereits von so hoher Intensitat ist, dass sie sich dem Grad der
Gesundheitsgefahrdung nahern oder diesen erreichen und somit verfassungsrechtliche
Schutzanforderungen greifen. Wo diese Zumutbarkeitsschwelle liegt, ist nach den Ausfiihrun-
gen des OVG NRW nicht abschlief3end geklart und kann nicht von der Erreichung bestimmter
Immissionsgrenzwerte abhangig gemacht werden. Vielmehr I&sst sich diese Grenze nur auf-
grund wertender Betrachtung des Einzelfalles ziehen, wobei auch die Gebietsart und die Larm-
vorbelastung eine wesentliche Rolle spielen. Das OVG NRW geht in Ubereinstimmung mit der
hdochstrichterlichen Rechtsprechung davon aus, dass die aus grundrechtlicher Sicht kritischen
Werte bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht beginnen. Diese Schwellenwerte fiir
Hoéchstbelastungen sind auch in der 16. BImSchV verankert.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes Nr. 1 der Gemeinde Schashagen im OT Bliesdorf
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3 Berechnungsgrundlagen

Verkehrslarmimmissionen werden grundsatzlich auf der Grundlage der Verkehrs- und
StralRenparameter berechnet. Der bisherigen Fassung der 16. BImSchV sowie der geltenden
Fassung der DIN 18005-1 liegt das Berechnungsverfahren der RLS-90 [7] zugrunde.

In der am 4.11.2020 von der Bundesregierung verabschiedeten Zweiten Verordnung zur
Anderung der 16. BImSchV wird fiir den Neubau oder der wesentlichen Anderung von Straien
das Berechnungsverfahren der RLS-19 (Ausgabe 2019) [8] anstelle der RLS-90 eingeflhrt.
Da die RLS-19 den aktuellen Erkenntnisstand bei der Ermittlung von Stral3enverkehrslarmim-
missionen darstellt, ist es nach fachlicher Einschatzung des Unterzeichners geboten, diese
auch fur die in die Zukunft gerichtete Bauleitplanung anzuwenden (ggf. wird die DIN 18005-1
diesbezuglich noch aktualisiert).

Sowohl die RLS-90 als auch die RLS-19 berechnen den Strallenverkehrslarm in Abhangigkeit
des Uber alle Tage eines Jahres gemittelten Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsauf-
kommens (DTV) und der daraus resultierenden maf3igebenden stindlichen Verkehrsstarken
(M), des Lkw-Anteils (p), der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit (v), des Korrekturwertes flr
die Art der Fahrbahnoberflache bzw. der StralRendeckschicht (Dsto bzw. Dsp) und des Korrek-
turwertes fur Steigungen und Gefélle bzw. Langsneigungen (Dstg bzw. D).

Far die Ermittlung der Berechnungsparameter M, p, Dsio bzw. Dsp und Dsig bzw. Dy gelten in
den Regelwerken unterschiedliche Ansatze. Wahrend nach RLS-90 p alle Lkw ab 2,8 t um-
fasst, liegt die Lkw-Grenze in der RLS-19 bei 3,5 t mit der Unterteilung in Lastkraftwagen ohne
Anhanger und Busse (p1) sowie in Lastkraftwagen mit Anhanger und Sattelkraftfahrzeuge (p2).
Weiterhin weichen die fur die verschiedenen Stralengattungen geltenden Umrechnungsfak-
toren fur M voneinander ab.

Die Korrekturwerte fiir die unterschiedlichen Strallendeckschichttypen sind in der RLS-19 star-
ker differenziert als in der RLS-90 (mit zusatzlicher Differenzierung zwischen den Geschwin-
digkeiten v < 60 km/h und v > 60 km/h sowie zwischen Pkw und Lkw, siehe Auszug auf der
Seite 11). Somit gelten nunmehr Abschlage auch fur zuldssige Hochstgeschwindigkeiten un-
terhalb von 60 km/h. Die in der RLS-90 einheitlich fir Pkw und Lkw Uber 5 % sowie fir Stei-
gungen und Gefalle geltenden Zuschlage werden in der RLS-19 nach Pkw und Lkw sowie
nach Steigungen ab 2 % bzw. Gefélle ab -4 % differenziert (mit einer maximalen Begrenzung
des Zuschlages auf +12 %).

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes Nr. 1 der Gemeinde Schashagen im OT Bliesdorf



-

bs

Ingenieurburo
Seite 10 von 20 Textseiten des Gutachtens Nr. 21-03-1 fir Schallschutz '
Dipl.-Ing. Volker Ziegler

Weiterhin unterscheiden sich die Berechnungsverfahren der Schallausbreitung. Dies gilt ins-
besondere bei Mehrfachreflexionen und bei Hinzurechnung von Kreuzungszuschlagen fur
lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und Kreisverkehre (fiir sonstige Knotenpunkte — insbe-
sondere ,normale“ Einmindungen — sind weder nach RLS-90 noch nach RLS-19 Zuschlage
zu bericksichtigen). Wahrend bei den RLS-90 fir einen Abstand von 25 m definierte Emissi-
onspegel L e die Ausgangswerte flir die Schallausbreitungsberechnungen sind, dienen in den
RLS-19 dafir langenbezogen Schallleistungspegel Lw' (mit dem rechnerischen Zusammen-
hang Lw' = Lme + 19,1 dB).

Bezuglich der Modellierung einer Stral3e gilt nach RLS-19 folgendes: Bei Stral3en wird fur jede
Fahrtrichtung eine eigene Quelllinie angesetzt. Im Regelfall wird eine Stral3e also durch zwei
Quelllinien modelliert, auf die das Verkehrsaufkommen des StralRenquerschnittes je zur Halfte
verteilt wird. Die Position der Quelllinien hangt von der Anzahl der Fahrstreifen pro Fahrtrich-
tung ab. Steht fur eine Fahrtrichtung nur ein Fahrstreifen zur Verfugung, so liegt die Quelllinie
Uber der Mitte dieses Fahrstreifens mit einer Hohe von 0,5 m. Stehen zwei Fahrstreifen fur
eine Fahrtrichtung zur Verfugung, liegt die Quelllinie Gber der Mitte der duReren Fahrstreifen,
bei drei oder vier Fahrstreifen Uber der Trennlinie zwischen den beiden dul3ersten Fahrstreifen
und bei finf oder mehr Fahrstreifen Uber der Mitte des zweitduRersten Fahrstreifens. Die
Quelllinien werden jeweils mit einer Hohe von 0,5 m in das Simulationsmodell eingegeben mit
programminterner Zerlegung in Teilstiicke in Abhangigkeit der Abstande zu den Berechnungs-
Immissionspunkten.

An den Gebauden liegen die malRgebenden Immissionsorte in Hohe der oberen Geschoss-
decke des zu schutzenden Raumes 5 cm vor der AuRenfassade (im Regelfall wird pauschal
2,8 m pro Geschoss angesetzt). Die Ausbreitungspfade, deren letzte Reflexion an der zum
Immissionsort gehdérenden Fassade liegt, werden nicht berlcksichtigt. Fir Balkone und
Loggien ist der Immissionsort an der Aul3enfassade bzw. der Bristung in Hohe der Geschoss-
decke der betroffenen Wohnung mafigebend. Bei Aulienwohnbereichen (z.B. Terrassen) wird
der Immissionsort in 2,0 m Héhe Uber der Mitte der jeweiligen Flache angenommen.

Die Schallausbreitungsberechnungen beinhalten die abstandsbedingten Pegelabnahmen, die
Luftabsorption, die Boden- und Meteorologiedampfung sowie Abschirmungen und Reflexio-
nen. Neben dem Direktschall wird die erste und zweite Reflexion (ggf. zusatzlich Mehrfachre-
flexionen) bei den Schallausbreitungsberechnungen programmintern hinzugerechnet. Seitli-
che Beugungen um Hindernisse sind nicht zu berlcksichtigen.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes Nr. 1 der Gemeinde Schashagen im OT Bliesdorf
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Die Beurteilungspegel sind grundsatzlich ab X,1 dB(A) auf den nachsten ganzen Wert X+1
dB(A) aufzurunden. Im Gegensatz zu den Beurteilungsregelwerken, die fir Larmimmissionen
durch Gewerbe-, Sport- und Freizeitanlagen gelten, ist bei Verkehrslarmberechnungen nachts
nicht die ungunstigste Stunde, sondern der gesamte 8-stlindige Beurteilungszeitraum mafige-
bend (aulRerdem werden weder tags noch nachts Gerauschspitzen gesondert beurteilt).

Auszug aus RLS-19

Tabelle 4a: Korrekturwerte Dsq 5ot r2alv) fiir unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT getrennt nach Pkw und
Lkw und Geschwindigkeit vg,q in dB; auBer Pflasterbeldgen

StraBendeckschichtkorrektur
Dsp sote26lv) [dB] bei einer
Geschwindigkeit ve.q [km/h]
StraBendeckschichttyp SDT far

Pkw Lkw
=60 = 60 = 60 > 60

Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 _96 \/"’ 18 e
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 R e ”'x\ ke .
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und \“‘\-\!/" 18 \"\y; 50
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérmung 1/3 //' e i o ;

Asphaltbetona < AC 11 nach ZTV Asphalt-5tB 07/13 und Abstumpfung mit
Abstreumaterial der Lieferkémung 1/3

Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13

Offenporiger Asphalt aus PA B nach ZTV Asphalt-5tB 07/13

Betone nach ZTV Beton-5tB 07 mit Waschbetonoberflache

Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B

Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LA D

Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA B nachELAD

Dinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5 _39 28 09 54
nach ZTV BEA-StB 07/13 ‘ . -0, -2,

Die Digitalisierung des Simulationsmodells erfolgt auf der Grundlage der im Kapitel 1 aufge-
fuhrten Unterlagen. Fur die Berechnungen kommt das Programm LIMA (Version 2021) zum
Einsatz.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes Nr. 1 der Gemeinde Schashagen im OT Bliesdorf
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4 Verkehrsaufkommen und Schallemissionen

Fir die Erweiterung des Ferienbauernhofes wurde eine Verkehrsuntersuchung [11] erstellt.
Darin werden ausgehend von den Verkehrsaufkommen des Jahres 2018 die allgemeinen Ver-
kehrssteigerungen einschliellich Verkehrszunahmen durch kiinftige Bebauungen in rechts-
kraftig aufgestellten Bebauungsplanen (Prognose-Nullfall 2030) sowie die durch die Erweite-
rung des Ferienbauernhofes zu erwartenden weiteren Verkehrssteigerungen (Prognose-Plan-
fall 2030) ermittelt. Letzteres betrifft die Abschnitte der Brodauer Strafe zwischen B 501 und
Strandweg und stidlich des Strandweges sowie die B 501. Fir den Strandweg wird gegenuber
dem Prognose-Nullfall 2030 keine Verkehrszunahme durch die Erweiterung des Ferienbau-
ernhofes prognostiziert.

Auszlige aus der aktuellen Fassung der Verkehrsuntersuchung vom Februar 2021 mit den
Verkehrszahlen der B 501, der Brodauer Strale und des Strandweges sind als Anlagen 5 - 7
beigefugt. Es handelt sich um die DTV-Werte und den Schwerverkehr-Anteil in Kfz/24h. Die
umgerechneten prozentualen Lkw-Anteile sind handschriftlich eingetragen.

Nach den Ausfiihrungen in der Verkehrsuntersuchung und erlauternden telefonischen Abstim-
mungen mit der Verfasserin handelt es sich bei den in den Diagrammen angegebenen
SV-Anteilen um Lkw > 3,5 t ohne relevante Unterschiede zwischen Tag und Nacht. Fir die
Berechnungen der langenbezogenen Schallleistungspegel werden die Lkw-Anteile gemal Ta-
belle 2 der RLS-19 auf der B 501 im Verhaltnis von 3:7 sowie auf der Brodauer Stral’e und
dem Strandweg im Verhaltnis 3:4 auf die Lkw-Klassen 1 und 2 aufgeteilt.

Fur den innerorts liegenden Abschnitt der B 501 westlich und dstlich der Einmindung der Bro-
dauer StralRe gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. An der Brodauer Stral3e
und dem Strandweg ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit durch Ausschilderungen auf
30 km/h begrenzt. Die Bedarfs-Lichtzeichenanlage an der B 501 dient der Fuldigéngerquerung
und nicht der Regelung des Verkehrsflusses im Bereich der Einmiindung der Brodauer Stralle
in die B 501 (Zuschlage flr lichtzeichengeregelte Knotenpunkte sind nicht hinzuzurechnen).

Detaillierte Angaben zu den vorhandenen Stralendecksichttypen liegen nicht vor. Auf der
sicheren Seite liegend wird kein diesbezuglicher Abschlag in Ansatz gebracht. Sollten derzeit
schon oder bei zukunftigen Sanierungen die als Stand der Technik anzusehenden StralRen-
decksichttypen der zweiten, dritten oder vierten Zeile der Tabelle auf Seite 11 (Splittmastixas-
phalte oder Asphaltbeton mit spezifischen Anforderungen an das Material) eingebaut sein bzw.
werden, dann ergeben sich an der B 501, der Brodauer Strale und dem Strandweg um
ca. 2 dB(A) geringere langenbezogene Schallleistungspegel bzw. Beurteilungspegel.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes Nr. 1 der Gemeinde Schashagen im OT Bliesdorf
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Die Verteilung der jeweiligen DTV - Werte auf den Tag zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr
sowie die Nacht zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr erfolgt auf der Grundlage der Umrech-
nungsfaktoren in der Tabelle 2 der RLS-19 (sicherheitshalber unabhangig von der Frage, ob

mit der Erweiterung des Ferienbauernhofes Uberhaupt zusatzlicher nachtlicher Verkehr
zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr verbunden ist).

Die Berechnungen der langenbezogenen Schallleistungspegel der B 501, der Brodauer Stralde
und des Strandweges sind fir das Verkehrsaufkommen im Jahr 2018, den Prognose-Nullfall
2020 (ohne Erweiterung des Ferienbauernhofes) und den Prognose-Planfall 2030 (mit Erwei-
terung des Bauernhofes) mit Dsp = 0 dB(A) fUr den Einfluss des Straliendeckschichttyps als
Anlagen 8 - 22 beigefligt. Zusammenfassend ergeben sich folgende Emissionspegel geman
RLS-19:

Tabelle 3: Ldngenbezogene Schallleistungspegel Lw' geméall RLS-19

. o Prognose- Prognose-
ennzeieh- Nullfall 2030 | Planfall 2030
nung in der Strafe 2018 (ohne Erweiterung (mit Erweiterung
Anlage 42 des Ferienbauern- des Ferienbauern-

hofes) hofes)

Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht

Lw‘ in dB(A) Lw‘ in dB(A) Lw‘ in dB(A)

1 B 501 West 81,6/74,0 81,7/74,1 81,8/74,2

2 B 501 Ost 81,7/741 81,7/74,1 81,8/74,2

3 Brodauer Straf’e Nord 73,2 /65,6 73,4 /65,8 73,8/66,2

4 Brodauer Stral3e Sid 67,1/59,5 67,1/59,5 68,6 /61,0

5 Strandweg 70,0/62,4 70,2 /62,6 70,2 /62,6

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Vorhabenbezogenen
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5 Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen

Zur Beurteilung der Auswirkungen des zusatzlichen Verkehrs durch die Erweiterung des Feri-
enbauernhofes werden der Prognose-Nullfall 2030 und der Prognose-Planfall 2030 miteinen-
ander verglichen. Das Verkehrsaufkommen im Jahr 2018 ist in diesem Zusammenhang nicht
relevant, da die Verkehrserh6hungen im Prognose-Nullfall 2030 nicht dem Planungsvor-
haben anzulasten sind. Allenfalls im Hinblick auf eine Gesamtbeurteilung der Auswirkungen
der gemeindlichen Planungen mit Einbeziehung von in der jingeren Vergangenheit aufgestell-
ten und noch nicht realisierten Bebauungsplanen kann der Ausgangszustand 2018 relevant
sein (daher wird im Rahmen der Bewertung der Berechnungsergebnisse erganzend darauf
eingegangen).

Die Verkehrslarmberechnungen erfolgen exemplarisch fur die in der Anlage 42 gekennzeich-
neten Immissionsorte 10 1 - IO 9 an den jeweiligen Stral’en nachstgelegenen Gebauden mit
Wohnnutzungen. Es bestehen hier keine Bebauungsplane. Der (flir Larmbeurteilungen nur
bedingt mafRlgebliche) Flachennutzungsplan stellt Dorfgebiete (MD) dar. Nach der tatsachli-
chen Nutzung mit einer Gaststatte im Gebaude Bundesstralte 3 wird an 10 8 und 10 9 von der
mit Mischgebieten (MI) verknupften Schutzbedirftigkeit ausgegangen. Im Bereich der
Brodauer Stral3e befinden sich Wohnbebauungen, ein Landhaus mit Restaurant, Saal und
Appartements sowie landwirtschaftlich genutzte Grundsticke. Nach fachlicher Einschatzung
des Unterzeichners ist hier die mit Dorfgebieten (MD) verknupfte Schutzbedurftigkeit begrind-
bar, zur sichern Seite hin wird aber zuséatzlich auf die Schutzbedurftigkeit von Allgemeinen
Wohngebieten (WA) eingegangen.

Die Ergebnisse der Strallenverkehrslarmberechnungen fir die Immissionsorte 10 1 - 10 9 sind
mit Dsp = 0 dB(A) fur den Einfluss des StraRendeckschichttyps als Anlagen 24 - 32 (Prognose-
Nullfall 2030) und als Anlagen 33 - 41 (Prognose-Planfall 2030) beigefligt. Tabelle 4 auf der
folgenden Seite fasst die Ergebnisse zusammen.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes Nr. 1 der Gemeinde Schashagen im OT Bliesdorf
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Tabelle 4: Beurteilungspegel L gemall RLS-19
Immissions- Prognose- Prognose-
orte Nulifall 2030 Planfall 2030 Erhdhung
e prago ) | ChieEelmes | (e
Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht
L. in dB(A) L. in dB(A) AL, in dB(A)
10 1
EG 52,8 /45,2 54,3 /46,7 1,5/1,5
oG 52,5/44,9 53,9/46,3 1,4/14
102
EG 53,8 /46,2 55,2 /47,6 1,4/14
oG 53,7 /1 46,1 55,0/47,4 1,3/1,3
103
EG 55,5/47,9 56,5/48,9 1,0/1,0
oG 55,9/48,3 56,7 / 49,1 0,8/0,8
104
EG 58,0/50,4 58,4 /50,8 0,4/0,4
oG 58,0/ 50,5 58,5/50,9 0,5/0,5
105
EG 60,8 /53,2 61,3 /53,7 0,5/0,5
oG 60,6 / 53,0 61,1/53,5 0,5/0,5
106
EG 60,5/52,9 60,9 /53,3 0,4/0,4
oG 60,5/52,9 60,9 /53,3 0,4/0,4
107
EG 61,1/53,5 61,5/53,9 0,4/0,4
oG 61,4/53,8 61,8/54,2 04/04
108
EG 68,5/60,9 68,6 /61,0 0,1/0,1
oG 68,2 /60,6 68,3 /60,7 0,1/0,1
109
EG 68,1/60,5 68,2 / 60,6 0,1/0,1
oG 67,9/60,3 68,1/60,5 0,2/0,2
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6 Bewertung

Die Bewertung der berechneten Verkehrslarmimmissionen erfolgt auf der Grundlage der im
Kapitel 2 beschriebenen Kriterien fir Verkehrslarmbelastungen bzw. planungsbedingte Ver-
kehrszunahmen. Es ergeben sich folgende Beurteilungssituationen (diese gelten fir Dsp = 0
dB(A) bezlglich des Einflusses des StralRendeckschichttyps, auf die Ausfliihrungen im letzten
Absatz auf Seite 12 zum Abzug von ca. 2 dB(A) wird verwiesen, sofern es sich bei den Fahr-
bahnbelagen derzeit oder zukiinftig um Asphaltbeton oder Splittmastixasphalt handelt mit den
in der Abbildung auf Seite 11 angegebenen Eigenschaften):

Bereich Strandweqg

Durch die Erweiterung des Ferienbauernhofes ist auf dem zum Ostseestrand fihrenden
Strandweg nach der Verkehrsuntersuchung nicht mit Verkehrserhéhungen zu rechnen.

Bereich Brodauer Stral3e stidlich des Strandweges (10 1-10 3)

Der Mehrverkehr durch die Erweiterung des Ferienbauernhofes flhrt gegentiber dem Prog-
nose-Nullfall 2030 (der unverandert ist zum Ausgangsjahr 2018) zu Pegelerhéhungen um
0,8 - 1,5 dB(A) mit Beurteilungspegeln im Prognose-Planfall 2030 von 53,9 - 56,7 dB(A) am
Tag und 46,3 - 49,1 dB(A) in der Nacht.

Die fur Dorfgebiete geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 64 / 54 dB(A)
werden im Prognose-Planfall 2030 eingehalten. Dies gilt ebenfalls fiir die Immissionsgrenz-
werte von 59/ 49 dB(A) fur Allgemeine Wohngebiete (mit einer im Rahmen der Berechnungs-
unsicherheiten vernachléassigbaren Uberschreitung an 10 3 um 0,1 dB(A)).

Der Mehrverkehr durch die Erweiterung des Ferienbauernhofes 16st weder im Hinblick auf die
Erhéhung der Beurteilungspegel noch die absolute Héhe der Beurteilungspegel Konfliktsitua-
tionen bezuglich der Ausfuhrungen in den Kapiteln 2.2.2 und 2.2.3 aus.

Bereich Brodauer zwischen Strandweq und B 501 (I04-107)

Der Mehrverkehr durch die Erweiterung des Ferienbauernhofes flhrt gegentuber dem Prog-
nose-Nullfall 2030 (der wiederum um 0,2 dB(A) uUber dem Ausgangsjahr 2018 liegt) zu
Pegelerhéhungen um 0,4 - 0,5 dB(A) mit Beurteilungspegeln im Prognose-Planfall 2030 von
58,4 - 61,8 dB(A) am Tag und 50,8 - 54,2 dB(A) in der Nacht.

Die fur Allgemeine Wohngebiete geltenden Immissionsgrenzwerte von 59 / 49 dB(A) werden
im Prognose-Planfall 2030 tGberwiegend Uberschritten, aber auch schon bereits im Prognose-
Nullfall 2030 (und im Ausgangsjahr 2018).

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Vorhabenbezogenen
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Die Immissionsgrenzwerte von 64 / 54 dB(A) fur Dorfgebiete werden eingehalten (mit einer im
Rahmen der Berechnungsunsicherheiten vernachlassigbaren Uberschreitung an 10 7 um
0,2 dB(A)).

Der Mehrverkehr durch die Erweiterung des Ferienbauernhofes 16st weder im Hinblick auf die
Erhdhung der Beurteilungspegel noch die absolute Hohe der Beurteilungspegel Konfliktsitua-
tionen bezlglich der Ausfuhrungen in den Kapiteln 2.2.2 und 2.2.3 aus.

Bereich B 501 (10 8,10 9)

Der Mehrverkehr durch die Erweiterung des Ferienbauernhofes flihrt gegentiber dem Prog-
nose-Nullfall 2030 (der wiederum um 0,1 dB(A) Uber dem Ausgangsjahr 2018 liegt) zu
Pegelerhéhungen um 0,1 - 0,2 dB(A) mit Beurteilungspegeln im Prognose-Planfall 2030 von
68,1 - 68,6 dB(A) am Tag und 60,5 - 61,0 dB(A) in der Nacht.

Die flr Mischgebiete geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 64 / 54 dB(A)
werden im Prognose-Planfall 2030 Gberschritten, dies gilt aber auch schon fir den Prognose-
Nullfall 2030 (und das Ausgangsjahr 2018).

Nachts liegen die Beurteilungspegel zwar Uber dem Schwellenwert fir Hochstbelastungen von
60 dB(A), die ermittelten Pegelerhdhungen durch die Erweiterung des Ferienbauernhofes (so-
fern damit Uberhaupt nachtlicher Verkehr zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr verbunden ist)
liegen jedoch im Unscharfebereich der Berechnungen. Daruber hinaus ist an Bundesstralen
damit zu rechnen, dass schon derzeit dem Stand der Technik entsprechend Splittmastixas-
phalt oder Asphaltbeton mit den in der Abbildung auf Seite 11 angegebenen Eigenschaften
verbaut ist oder dies zumindest bei zukinftigen Fahrbahnerneuerungen vorgesehen wird mit
einem Abzug gemaf den Ausflhrungen im letzten Absatz auf Seite 12 von ca. 2 dB(A), sodass
dann auch im Prognose-Planfall 2030 nachts der Schwellenwert von 60 dB(A) unterschritten
wird.

Bewertung beziiglich der DIN 18005-1

Zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen sind in der stadtebaulichen Planung die schall-
technischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 heranzuziehen. Diese gelten
im Regelfall fur die Ausweisung neuer schutzbeddrftiger Gebiete. Im Hinblick auf die margina-
len Pegelerhéhungen durch die Erweiterung des Ferienbauernhofes von 0,4 - 0,5 dB(A) an
der Brodauer Strale nérdlich des Strandweges sowie von 0,1 - 0,2 dB(A) an der B 501 bei
Beurteilungspegeln, die auch schon im Prognose-Nullfall 2030 und dem Ausgangsjahr 2018
Uber den Orientierungswerten liegen, ergeben sich fir das Planungsvorhaben auch beziiglich
des hilfsweise heranziehbaren Schutzniveaus der DIN 718005-1 keine Konfliktsituationen.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Vorhabenbezogenen
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7 Zusammenfassung

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen erfolgt auf der Grundlage des Verkehrsunter-
suchung zum Planungsvorhaben und der RLS-19. Die im Kapitel 6 beschriebenen Beurtei-
lungssituationen gelten fir das Worst-Case-Szenario mit Dsp = 0 dB(A) bezuglich des Einflus-
ses des StraRendeckschichttyps. Auf die Ausfiihrungen im letzten Absatz auf Seite 12 zum
Abzug von ca. 2 dB(A) wird verwiesen, sofern es sich bei den Fahrbahnbelagen derzeit oder
zukinftig um Asphaltbeton bzw. Splittmastixasphalt handelt mit den in der Abbildung auf Seite
11 angegebenen Eigenschaften.

Die Berechnungen kommen zum Ergebnis, dass der Mehrverkehr durch die Erweiterung des
Ferienbauernhofes weder im Hinblick auf die Erhéhung der Beurteilungspegel noch die abso-
lute Hohe der Beurteilungspegel Konfliktsituationen bezuglich der Ausfihrungen im Kapitel 2
auslost. Nahere Angaben zu den Auswirkungen an der Brodauer StralRe und die B 501 kénnen
den Kapiteln 5 und 6 entnommen werden.

4

Ingenieurbirofur Schallschutz Molin, 09.03.2021
Dipl.-Ing. Volker Ziegler

Dieses Gutachten enthalt 20 Textseiten und 42 Blatt Anlagen.
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Top. Karte 1:25000 Schleswig-Holstein/fHamburg, Mafstab 1:20500 L
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Luftbild Google Earth Pro*
mit ALK (gelb), Geltungsbe-
reich (rot) und Baugrenzen
(blau) des Plangebietes

ANLAGE 2
Gutachten 21-03-1
Datei: plan1-luft
M 1: 4000

Vorhabenbezogener Bebau-
ungsplan Nr. 1 der Gemeinde
Schashagen OT Bliesdorf

*Download mit Lizenz
der Google Inc.

Auftraggeber:
Martin Bendfeldt
Brodauer Stral3e 23
23730 Schashagen

Ing.-Buro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 04542 /83 62 47
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Lageplan mit Emissionsachsen
der Fahrbahnstreifen (blau)
und Immissionsorten (rot)
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